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Storia dell'ENEO: un percorso tra ricerche e ricordi
Danilo Pellegrini, Giorgio Spazzapan

Nel 1891 viene costituita a Fiume la Societa in Azioni Ungaro-Croata di Navigazione Marittima a Vapore ri-
sultante dalla fusione di numerose compagnie di navigazione locali e destinata a razionalizzare il traffico di
cabotaggio tra Fiume, i porti della costa dalmata e delle numerose isole che la fronteggiano (oltre a gestire
servizi celeri di lusso tra Fiume, Venezia, Ancona e Patrasso). In questa flotta di navi piccole e medio-gran-
di che nel 1914 raggiungeva le 50 unita, figura dal 1907, il piroscafo MAROS (nome di un fiume ungherese)
costruito a Lussinpiccolo dal famoso cantiere di Marco U. Martinolich.

MAROS
Ordine : Secietd irn Azioni Ungaro-Croata di Navigazione Marittima a Vapore - Fiume(a
a : Marco U. Martineolich
-190. impostato a Lussinpiccolo {(cost.140)
.1907 varato come MRRCS
.10.1907 completato
545tsl 303tsn 50%tpl. B2 82 = B 00 S S8, 20 e T i )
ltripl. lc.c.m. (C) [Plenty-Newbury] lel. 400ci 11n.
Pass.: 17prima l0seconda Bg.26
. -1907 MAROS : Societa in Azioni Ungaro-Croata di Navigazione Marittima 2 Vapore -
Fiume (AH)
Scheda tecnica

Il p.fo MAROS (autore ignoto, collezione Giorgio Spazzapan).

Come tanti altri piroscafi della societa fu adibito al trasporto misto di merci e passeggeri di ponte senza
particolari eventi fino al 1915, quando dopo lo scoppio della Prima Guerra Mondiale e I'entrata in guerra
dell'Ttalia rimase disarmato a Novigrad nel canale della Morlacca fino alla fine del conflitto. Dopo novembre
1918 il porto di Su3ak all'estremita orientale di Fiume entrd a far parte del Regno dei Serbi Croati Sloveni e
la societa, per ovvi motivi politici perdette ufficiosamente I™Ungaro”. Le navi in servizio civile inalberarono
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la bandiera interalleata, salvo quelle requisite dai governi alleati per propri servizi in zone di occupazione e
tra queste fu il MAROS requisito dal Governo francese. Nel 1921 venne proclamato il Regno di Jugoslavia e
la maggior parte delle navi dell'Ungaro-Croata passd sotto bandiera jugoslava cambiando i nomi ungheresi
con nomi slavi, cosi il MAROS divenne SOCA (nome sloveno dellIsonzo). Il 21 giugno 1923 la _compagnia
cambid ragione sociale divenendo la JadranskaLinijska Plovidba D.D. con sede a Susak. E il SOCA continud
tranquillamente il suo servizio di cabotaggio in linea SuSak Crikvenica Senj Rab Biograd Sibenik SplitMakar-
ska Korcula Dubrovnik Budva Bar Ulcinj.

11 p.fo SOCA (autore ignoto, collezione Giorgio Spazzapan).

11 10 aprile 1941 dopo I'attacco italiano alla Jugoslavia, gli insorti croati, temendo una fuga delle navi verso
gli Alleati franco-inglesi, occuparono, tra le altre, anche il SOCA fermo a Spalato e nei mesi successivi lo
consegnarono al Governo italiano. Nel frattempo essendo il territorio di Susak entrato a far parte “de iure"
del Regno d'Ttalia, anche la Jadranska divenne una societa italiana e pur mantenendo la ragione sociale cro-
ata, venne posta sotto amministrazione di personale italiano con | ‘obbligo di “italianizzare” i nomi delle navi.
Per rimanere nellambito fluviale, il SOCA diventd ENEO (nome della fiumara che fungeva da confine tra Fiu-
me e Susak) e nell'aprile 1942 passo ufficialmente sotto bandiera italiana (progressivo RINA 8121). Impiega-
to in regolare servizio di traffico commerciale da Trieste per Pola Zara Sebenico e Spalato a scadenza quindici-
nale, salvo toccate a scali eventuali. Il 1 maggio 1942 in arrivo a Zara urta contro gli scogli di Ulbo rimanendo
incagliato: il palombaro inviato in soccorso rilevo la presenza di una falla facilmente accessibile e riparabile in
poco tempo con mezzi e materiali presenti a bordo. L'ENEO poté proseguire per Zara il giorno stesso e dopo
aver sharcato passeggeri e carico indenni rientrd a Fiume per le riparazioni definitive. Un nuovo e ben pii
grave incidente lo subi il 5 ottobre 1942 quando, navigando in convoglio col CHERSO da Spalato a Sebenico
venne preso a cannonate dal smg. britannico SAFARI presso Primosten e costretto ad investire sullo sco-
glio Tmara con pil di 78 tra morti e feriti. Ricuperato il 7 ottobre fu rimorchiato a Spalato e successivamente
I'11 ottobre trasferito a Fiume per i lavori di ripristino.
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Ancora un attacco e questa volta fortunatamente senza esito, il 12 febbraio 1943 presso I'isola Mulo, da par-
te del smg. britannico THUNDERBOLT.
Stando ai rilevamenti della Capitaneria di Porto di Trieste la nave era ancora in servizio regolare per Spalato

durante tutta 'estate 1943. 1| 28 agosto 1943 arriva a Trieste e si ormeggia all'hangar 6 del Porto Vecchio
in attesa di ordini. ;

Situazione dell'occupazione degli ormeggi nel Porto Vecchio di Trieste all8 settembre
1943 (IENEO ¢ circolettato) (archivio Capitaneria di Porto presso AdS-Trieste).

~ Mancano precise notizie su eventuali movimenti in quei giorni o sul perché di quella sosta prolungata. E'certo
che per il 9 settembre 1943 era prevista la sua partenza per Pola alle 8.00 circa. Nelle prime ore del mattino
del 9 il porto di Trieste era stato teatro di un vivace scontro a fuoco tra forze terrestri e navali tedesche im-
pegnate nell'occupazione della citta e le due unita della R. Marina INSIDIOSO ed AUDACE in uscita dal porto.
Verso le 09.00 a scontro pressoché finito, in assenza del comandante della nave, il primo ufficiale dell’E-
NEQ decise la partenza con pochi passeggeri a bordo. In uscita dal Porto Vecchio e doppiando la punta della
Lanterna, 'ENEO fu inquadrato da artiglierie nemiche (non & stato ancora acclarato se da navi ormeggiate in
Porto Nuovo o da postazioni di guardia alle testate delle dighe) a cui rispose con una mitragliera, unica tra le
armi di bordo funzionante, il marinaio Luigi Pontini, unico del personale di Marina tra quelli adibiti al servizio a
bordo, ad essersi imbarcato. Lo scontro si risolse in pochi minuti con la perdita del marinaio e di un altro pas-
seggero ma pochissimi danni alla nave che, abbandonata dal primo ufficiale e guidata dal marconista, poté
proseguire sulla rotta di sicurezza lungo le dighe e virare a ridosso della costa istriana fino all'altezza di Pira-
no, non ancora occupata dai Tedeschi, dove fu presa la decisione di entrare in porto e interrompere il viaggio.
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Il marinaio triestino Luigi Pontini caduto a bordo dell'ENEQ.

Chi scrive queste poche righe era allora villeggiante presso Pirano e si trovo, testimone oculare, tra fa po-
polazione di Pirano accorsa in piazza per sentire il decorso degli eventi a Trieste ed avere notizie su parent
ed amici e soprattutto notizie su come rientrare in citta. LENEO si ormeggio, come di regola, alla banchina
della diga del porto esterno. Una volta sbarcati i passeggeri e le due salme, la nave fu abbandonata dalle-
quipaggio e nel pomeriggio trasferita ad un ormeggio nel porto interno tra piccole imbarcazioni da pesca e da
diporto. Alla mattina del successivo giorno 10 la trovammo affondata assieme a tutte le altre imbarcazioni,
in posizione eretta, con I'acqua che lambiva il ponte di coperta. Nel tardo pomeriggio la famiglia ritornd fret-
tolosamente in taxi a Trieste e del’ENEQ per tantissimi anni in casa non se ne seppe pit nulla, fino a quando
non fu possibile consultare il Fondo Capitaneria di Porto presso AdS-Trieste.

11 23 settembre 1943 I'ENEO ricuperato sotto controllo tedesco fu rimorchiato da Pirano a Trieste ed ormeg-
giato in Porto Vecchio per le necessarie operazioni di ripristino. A fine lavori, I'8 dicembre 1943 esce da Trieste
per prove in mare e il 9 dicembre riprende servizio regolare in linea Trieste Pola con puntate anche a Chersoe
a Zara sotto controllo della Mittelmeer Reederei GmbH.. Il 29 dicembre 1943 arriva a Trieste da Cherso ¢
pracede per Monfalcone, probabilmente per scaricare bauxite. Il 31 dicembre rientra a Trieste e il 2 gennaio
1944 parte da Trieste per il primo viaggio documentato al Golfo dell’Arsa da cui probabilmente procede per
Zara, difatti il 7 gennaio 1944 & registrato il suo arrivo a Trieste da Zara da quello che sara ['ultimo viaggio in
Dalmazia. L'attivita successiva & limitata a viaggi ad Arsia via Pola per caricare carbone e bauxite destinati
agli stabilimenti industriali e alla vita civile di Trieste e Monfalcone. Il 22 marzo 1944 arriva a Trieste da Polae
riparte per Venezia stando ai movimenti registrati dalla Capitaneria di Porto e consultabili presso I'Archivio
Stato di Trieste. Sara 'ultima volta che la nave viene vista a Trieste.
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Panoramica sul porto interno. Il posto di autoaffondamento dell'ENEQ corrisponde approssimativamente
a quello delle due motobarche in primo piano (foto Nereo Castelli).
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Molto confuse sono le notizie sul'ENEO dopo il suo spostamento a Venezia, stando a Groener sarebbe stato
requisito dalla Marina militare germanica ricevendo il nominativo burocratico M 6025 in previsione di una
sua conversione in dragamine ausiliario, ma avrebbe continuato il servizio commerciale, dato che alla data di
affondamento era ancora presente a bordo parte di un carico di bauxite.

A questo punto, per la parte di storia piu complessa e dimenticata cedo il posto all'amico Danilo, pi giovane
e certamente ricercatore piu agguerrito, per completare la fase veneziana.

Apprezzai |'esaustivo intervento di Francesco De Domenico inviato nel 2009 al forum Betasom, dal quale,
pero, traspariva l'incertezza anche da parte dei piu accreditati studiosi tedeschi, sulle vicende finali dell’E-
NEO. Intervenni successivamente per precisare, in base alla mia documentazione, le date corrette degli
avvenimenti. In questa sede intendo chiarire ogni dubbio in merito alla presunta consegna dello scafo alla
Jugoslavia nel primo dopoguerra.

A sequire ed in grassetto, i punti discordanti rilevati da F.D.D. nella storiografia tedesca:

11 5 ottobre, SAFARI attacca ENEQ, in navigazione da Spalato a Sebenico, non lontano dal secondo porto.
"I piroscafo, colpito da colpi di cannone e di mitraglia in coperta e alla linea di galleggiamento, fu porta-
to ad incagliare presso Punta Sebenico Vecchio” ("Navi Mercantili Perdute”). Ma non ando affatto perduto,
come sembra ritenere 'USMM. Secondo il Rohwer, fu rimorchiato a Spalato e li riparato dopo la
guerra. Lo stesso scrivono J. Rohwer e G. Huemmelchen su «Chronik des Seekrieges 1939-1945». Secon-
do Schmelzkopf invece, molto pil accurato e documentato, ENEO si trova a Pirano I'8 settembre 1943
e li si autoaffonda. 1/ relitto viene catturato dai tedeschi il giorno successivo, riportato a galla e riparato.
Rimesso in servizio con lo stesso nome per la Mittelmeer Reederei di Amburgo, poi preso in carico dal-
la Kriegsmarine come dragamine ausiliario con la sigla M 6025. Il 7 aprile 1944 riceve gravi danni a
Mestre da bombe aeree cadute vicino, e di conseguenza affonda il giorno successivo. In seguito
nuovamente rimesso a galla e in riparazione a Venezia, riparazioni non ancora completate alla fine del-
la guerra. La nave viene restituita al governo jugoslavo, e riprende servizio con il nome SOCA.
Cancellata dal Lloyd's Register of Shipping nel 1951, destino finale non noto.

Aggiungo che anche il monumentale Erich Groener, "Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945» vol. 8 tomo
2°, Bernard & Graefe Verlag, 1993, ripete pil sommariamente le stesse vicende ricostruite da Schmelzkopf.
In precedenza si era interessato dei fatti anche Platon Alexiades. Nel 2005, lo studioso greco-canadese ave-
va riportato in Warsailors.com la trascrizione del comunicato SKL emesso |11 aprile 1944 per le localita del
Mediterraneo - Adriatico - Egeo - Mar Nero, che confermerebbe [erroneamente] che I'affondamento dell’E-
NEO era avvenuto a Venezia in data 8 aprile 1944.

In the Seekriegsleitung "Lage Mittelmeer - Adria - Agéis - Schwarzes Meer” entry of 11 April 1944, it is sta-
ted that the ENEQ was sunk in Venice on 8 April 1944. The entry is as follows: Dpfr. "Eneo” (545 BRT) am 8.4 in-
folge Unterwasserschaden bei Luftangriff in Venedig gesunken.

La documentazione in mio possesso mi permise di chiarire |'effettiva data di affondamento e, soprattutto, di
accertare il destino finale della sfortunato piroscafo che, come vedremo in seguito, non verra di certo ricon-
segnato alla Jugoslavia.

L'affondamento avvenne a seguito del massiccio bombardamento alleato della citta di Mestre del 28 marzo
1944 causa, inoltre, di un elevato numero di vittime civili. 'ENEO si trovava gia da qualche giorno, all‘ormeg-
gio presso la banchina S.A.V.A. di Porto Marghera [essendo salpato da Trieste il 22 marzo]. Non era ancora
terminata la discarica della bauxite destinata a quello stabilimento, quando il piroscafo venne centrato da
una o pit bombe, adagiandosi sul fondale, sbandato sulla dritta con I'opera morta parzialmente emergente.
Per evitare un ulteriore peggioramento della situazione, il recupero venne intrapreso a carattere di urgenza
dalla S.A. Rimorchiatori Riuniti Panfido & C. di Venezia. Il metodo prescelto, a seguito di un accurato sopral-
luogo, fu quello di tamponare provvisionalmente le falle tramite I'impiego di palombari ed installare in coperta
robusti cofferdamsstagni in legname, per isolare le vie d'acqua e poter utilizzare le pompe di esaurimento
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dalla superficie.

E'in mia disponibilita, per g.c. dell>amico Ezio Trevisan, I'album fotografico tratto dall'archivio Panfido relativo
alle operazioni di recupero dell’ENEQ, dal quale riporto un sintetico sunto delle fasi lavorative e la sequenza
fotografica dei lavori.

Affondato il 28 Marzo 1944 a banchina S.A.V.A. in fondale di metri 9 per falle ai fianchi ed in chiglia, sbanda-
to sulla dritta di 22°, con residuo carico di 250 Tonn. bauxite, carena immersa sul fango per tre metri sulla
dritta e 0.50 sulla sinistra. Operazione di scarico subacqueo con ricupero di 200 Tonn. di bauxite, tampona-
mento e costruzione di tre casseri alti metri 6,50 sul piano di coperta, rotazione trasversale con paranchi da
20 Tonn. e due pontoni, uno da 40 Tonn. ed uno da 20 Tonn. Installazione per esaurimento di 4 motopompe
da 200 Tonn., 2 elettropompe da 300, 2 elettropompe da 150 Tonn. Nave affiora con la coperta dopo ore una
di pompaggio a poppa, e dopo due ore e mezza affiora completamente la coperta. Ore lavorate complessiva-
mente 450, dal 3 aprile al 22 settembre 1944,

.
r nehim SedeVsh in fondale
wal ftanohi ed in chiglis,sbandate
carico 4 260 Tonn. bau= -
g0 per tte metri sulla dritta
zione di scarico subacgmEo con
Toan, bauzite,tamponamento & costruzio
dﬁ’mﬂrﬁ. '6.50 su¥ piano ai voperta,ro=
: afchi da 20 Tonn. e due pontoni
-né uwno & 20 Tonn. Installa ziome sau:
mpe da 200 Tona.,2 elettropompe da 300
g Ngve effiors con la eoperta dos=g
{ & pojipa, e dopo due Ore = mezza
3 n'te La- coperias0re lavorate comples {
,m 3 p:rile al 22 Settenm '
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A termine del laborioso recupero, I'ENEO, trainato dal CARLO, uno dei rimorchiatore sociali della stessa S.A.
Panfido, viene messo a secco presso i bacini di carenaggio di Venezia.

Pare che le riparazioni riguardassero solamente il fasciame dello scafo al solo fine di ripristinarne la galleg-
giabilita, per ultimarle successivamente altrove.

Sta di fatto che le riparazioni non vennero portate a termine; il piroscafo non entrera pill in esercizio e da
questo momento se ne sono perse le tracce fino a fine conflitto.

E' presumibile sia stato dislocato in Marittima (porto di Venezia) dove il povero ENEO, in data imprecisata,
affondera nuovamente.

L'Ufficio Ricuperi della Regia Marina, pubblico il 28 febbraio 1946 a firma del capo ufficio maggiore (G.N.)
R. Lendaro, un fascicolo concernente la situazione di tutti i relitti giacenti in quella data nel Compartimento
Marittimo di Venezia, corredato delle posizioni planimetriche e dello stato di fatto per ciascuno di essi. Il
relitto del'ENEQ (n° 67 dell'elenco) risulta, in tale data, essere ubicato in Marittima, ai margini del canale
navigabile situato a ponente della darsena (l'odierno canale di accesso al pontile di imbarco del Ferry Boat
per il Lido).

Non & indicata la data di affondamento, che si afferma, pero, essere avvenuto nel corso di una azione aerea
alleata. Si rileva, inoltre, che il relitto si presenta in cattive condizioni e, in qualche punto, & parzialmente
emergente per un‘altezza di metri quattro.

E’ mia ipotesi, peraltro non suffragata da documenti, ma che ritengo la pit probabile, che I'ENEO sia affon-
dato a seguito del bombardamento effettuato nel corso dell’'operazione Bowler, un massiccio attacco sferrato
il 21 marzo 1945 da oltre cento caccia-bombardieri alle installazioni portuali della Marittima e nel contempo
alle navi tedesche presenti in quella darsena.

Questa, infatti, fu notoriamente I'unico raid di bombardamento che la cittd lagunare subi dagli Allea-
ti. [vedi foto aerea della Marittima sotto le bombe, circolettata la posizione del'ENEQ]
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Un articolo del Gazzettino di Venezia del 10 settembre 1950 portera nuova luce ai fatti.

Come si evince dalla prima pagina del quotidiano, il relitto semlafﬁorante, costituente un serio pericolo perla
navigazione, verra demolito sul posto e recuperato a pezzi, facendo cosi cadere l'ipotesi della consegna del
piroscafo alla Jugoslavia ed alla sua rimessa in esercizio come SOCA.

na murata dell'« Eneo», la nave da carieqg
deschi durante la guerra, é riaffiorata ieri,
P rmwmhﬁﬂiquuzmﬂ
iperare i1 resto della nave che — ad eccez v
to motere — si trova ancora sotlo acqua mnngm
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